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Syftet med trafikstrategin ar ”Ett attraktivare Knivsta”

Knivsta kommun har nyligen tagit fram en vision for hur kommunen ska utvecklas fram till ar
2025. Vision 2025 for Knivsta kommun ar utgangspunkten for trafikstrategin som ska ses som
ett verktyg i arbetet med att na visionens mal. Trafikstrategins huvuddrag redogor for hur
utformningen av gaturummet har en avgorande roll for hur attraktiv Knivsta framtida stad
kommer att upplevas och hur attraktiva de hallbara trafikslagen kommer att bli. Pa
landsbygden handlar det om att skapa forutsattningar for kollektivtrafiken att bli ett attraktivt
trafikslag. Trafikstrategin &r en nyckelfaktor i arbetet med att na foljande mal i Vision 2025
for Knivsta kommun:

Knivsta...

« ar en foregangskommun for ett hallbart samhalle

« & en modern smastad

« har en levande landsbygd

* har ett néringsliv i utveckling med fler kunskapsintensiva foretag

Den roda traden i Vision 2025 for Knivsta kommun ar hallbarhet, vilket innebér att
transporterna i kommunen bor utvecklas i en hallbar riktning. Hur vi véljer att rora och
transportera oss ar beroende av vilket transportslag vi upplever som mest attraktivt och
tillgangligt. Kommunen har ansvar och radighet dver att skapa forutséttningar for invanarna
att valja nagot av de hallbara transportslagen.

Prioritering av trafikslagen

Gang- och cykeltrafiken ar de mest resurssnala trafikslagen vad galler energiférbrukning,
markforbrukning och infrastrukturinvesteringar, darefter kommer kollektivtrafiken. Dessa tre
trafikslag bor vara prioriterade och utgdra grunden i Knivsta kommuns transportsystem och
bor dessutom hanteras som komplement till varandra.

| vissa situationer ar bilen det mest attraktiva trafikslaget och det ar darfor viktigt att dven
skapa forutsattningar for bilen att bli ett sa hallbart trafikslag som majligt. Malet med
trafikstrategin &r att framja en val fungerande balans mellan gang-, cykel-, kollektiv- och
biltrafik sa att invanarna far tillgang till ett attraktivt och hallbart transportsystem, men aven
tillgang till attraktiva boendemiljéer och en levande stadskarna.

En ny prioriteringsordning av trafikslagen:
1. Gang- och cykeltrafik

2. Kollektivtrafik
3. Biltrafik



Ett hallbart transportsystem innebar:

« att gang-, cykel- och kollektivtrafik &r attraktiva trafikslag

» en levande stadsmiljo med méanniskor i rorelse

« en attraktiv miljo for kunskapsintensiva foretag

« ett effektivt markutnyttjande

« en landsbygdsutveckling i strak som kan forsorjas med kollektivtrafik
» en Okad turtéthet for kollektivtrafiken

« ett underlag for annan infrastruktur

« ett jamlikt transportsystem

En viktig del i arbetet med att dstadkomma ett hallbart transportsystem ar utformningen av
den fysiska miljon. | och med att gang- och cykeltrafikanter ror sig i relativt laga hastigheter
stalls hogre krav pa trivsamt utformade miljoer samt narhet mellan viktiga malpunkter. Detta
leder till att manniskor ror sig i det offentliga rummet och utgor ett viktigt bidrag till en
levande stadsmiljo. Ett hallbart transportsystem leder saledes till hallbara miljoer for handel,
verksamheter och naringsliv. En viktig parameter vid etablering av kunskapsintensiva foretag
ar att miljon ar stadslik och innehaller urbana kvaliteter. Ett hallbart trafiksystem ar darmed en
viktig faktor i arbetet med att skapa den moderna smastaden Knivsta.

Okat serviceutbud . D Levande stad
-
Attraktivt att cykla Attraktivt att ga
Okad narhet Okad Tathet
Resurseffektivt Attraktiva miljoer for
markutnyttjande :"j; kunskapsintenssivaforetag

Ett hallbart transportsystem

ill: Ola Andersson, Atkins



Ett hallbart transportsystem innebar ocksa ett resurseffektivt markutnyttjande. Gang-, cykel-
och kollektivtrafik tar minst yta i ansprak i jamforelse med andra trafikslag vilket leder till att
mark frigors och kan anvandas till andra &ndamal, och som vid forsaljning innebér kade
intakter. Tack vare att gang-, cykel och kollektivtrafik tar mindre yta i ansprak kravs mindre
infrastruktur och darmed minskade investeringskostnader. Ett effektivare markutnyttjande
innebdr dven en 0kad tathet och narhet mellan olika samhallfunktioner vilket gynnar de
hallbara trafikslagen och gor dem an mer attraktiva. | bilden nedan jamférs hur mycket mark
som tas i ansprak av 26 personer for att transportera sig per cykel-, kollektiv- och biltrafik.

Tillganglighet for manga istallet for framkomlighet for fa
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Bilden illustrerar hur olika trafikslag tar olika mycket mark i ansprak. En jamforelse har gjorts av
hur mycket yta som forbrukas for transporter da 26 personer, cyklar, aker buss eller aker bil.

Olika geografiska lagen inom kommunen ger olika forutséttningar att valja mellan
trafikslagen. Att vélja att cykla, ga eller resa med kollektivtrafik kan kdnnas mer naturligt i
tatorterna dar avstanden mellan malpunkter &r korta och tillgangen till kollektivtrafik ar god.
For att skapa béattre forutsattningar for de boende pa landsbygden att valja cykel eller gang
som fardmedel ar det viktigt att underlatta bytet till kollektivtrafik eftersom langa avstand ofta
medfor att hela resan inte gors per gang eller cykel. Det viktigaste arbetet med att méjliggora
hallbara transporter pa landsbygden ar att halla den fortsatta exploateringen samlad i strak
som kan forsorjas med kollektivtrafik. Forst da underlaget Gkar kan turtatheten 6ka vilket ar
avgorande for kollektivtrafikens attraktivitet. En sammanhallen exploatering pa landsbygden
innebar ocksa underlag fér annan infrastruktur samt service.



Okad Narhet Okad tathet

Attraktivt att cykla Attraktivt att ga

Attraktiv kollektivtrafik Okad turtéthet

=
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=

Underlag for annan
infrastruktur

Okat underlag for service

Exploateringen pa landsbygden sker samlat i strak
som kan forsorjas med kollektivtrafik

ill: Ola Andersson, Atkins



st v,
TKINS

OLA GUSTAVSSON

Vision Trafikstrategi 2014 — 2025

* Knivsta kommuns moderna smastad och levande landsbygd med stora méjligheter att enkelt
och bekvamt g4, cykla eller resa med kollektivtrafik mellan olika malpunkter, har
attraktionskraft bade for foretagare och for boende, samt skapar forutsattningar for ett hallbart
samhélle.

« Knivsta kommuns invanare reser mindre men upplever mer, och har en god tillganglighet till
arbete, service och noje.

* De héllbara trafikslagen utgor grunden i transportsystemet tack vare utformningen av
Knivstas tata och levande stadskéarna samt en sammanhallen bebyggelse pa landsbygden som
kan forsorjas med kollektivtrafik.



« Antalet parkeringsplatser i Knivsta har minskat per invénare tack vare en attraktiv gang-,
cykel- och kollektivtrafik.

« Knivsta och Alsike ar tydligt ssmmankopplade med intressanta och trivsamma strak, vilket
innebdr att en stor del av tatortsbefolkningen gar, cyklar eller reser med kollektivtrafik. Detta
leder till mycket rorelse i det offentliga rummet och Knivsta ar darmed en stad dar manskliga
moten latt uppstar.

« Variationen i transportsystemet ger Knivsta kommuns invanare hog kvalitet i vardagen och
ett val fungerande livspussel.



Forutsattningar

Historia

De senaste decennierna har den fysiska planeringen haft bilen som utgangspunkt vilket har
haft stor inverkan pa utformningen av vara bostadsomraden, handelsomraden och stadskarnor.
Samhallet har utformats med utgangspunkten att det ska vara enkelt och tidseffektivt att
forflytta sig med bil vilket har resulterat i att flertalet transporter har gjorts med bil.

Samtid

En konsekvens av att bilen har varit utgangspunkten i stadsutvecklingen ar att samhallets
funktioner har delats upp i olika zoner vilket gor att vardagsresor ofta sker pa annat satt an per
gang och cykel. Manga inkdp gors i externa handelsomraden, vilket har urholkat livet i staden
pa manga hall runt om i landet. Bostadsomraden har utformats till miljoer dar manskliga
moten séllan uppstar. Biltrafiken har dven negativa hélsoeffekter pa grund av luftféroreningar,
buller och trangsel.

Barnens perspektiv har asidosatts vilket har lett till att gaturummet har blivit en otrygg miljo
for barn att vistas i. Manga foraldrar skjutsar sina barn till skolan och pa fritiden hanvisas
barnen till inomhuslek i allt storre utrdckning.

Knivsta ar en pendlarkommun vilket innebér att invanarna i genomsnitt kor langre strackor
med bil jamfort med andra kommuner i landet. Mdjligheterna att minska bilanvandandet ar
dock stora eftersom 85 procent av pendlarna arbetar i en ort dit restiden &r kortare med
kollektivtrafik &n med bil, raknat fran Knivsta tatort. En stillasittande livsstil i kombination
med lite vardagsmotion har negativa hélsokonsekvenser vilket &ven medfor ekonomiska
konsekvenser for saval den enskilde som for samhallet.

Bade nationella och internationella trender pekar pa en utveckling i riktning mot ett minskat
bilresande. Pa internationell niva har samhallsutvecklingen de senaste tio aren gatt in i en ny
fas, dar bilfria miljGer ar de mest populara adresserna for saval bostadsandamal som
foretagsetableringar. Denna foreteelse har borjat bli mer och mer vanlig &ven i Sverige.
Dessutom har antalet korda kilometer med bil minskat de senaste aren och allt farre unga tar
korkort vilket pekar pa att denna trend kommer att forstarkas i framtiden.

Framtid

Aven om framtidens bilar kommer att drivas pa nya satt, exempelvis med el, och inte kommer
orsaka buller i samma utrdckning ar behovet av att minska bilburna transporter i Knivsta
kommun stort. En 6kad befolkning innebar ocksa att antalet transporter 6kar och det &r viktigt
att den okningen i sa liten utstrackning som majligt bestar i bilresor, bland annat for att bilen
tar mycket yta i ansprak och konkurrerar om marken med andra samhallsfunktioner.

Utmaningen med att utveckla Knivsta tatort till en modern smastad innebar att utforma ett
levande stadsrum. I en levande stad bor sa fa baksidor som majligt att forekomma.
Parkeringar i storre sammanhang oavsett om de ar pa markniva eller pa hojden skapar en
>ddd” plats och en baksida. For att nd malet om den moderna smastaden bor dessa platser vara
sa fa som mojligt.

Trafikstrategi 2014 — 2025 for Knivsta kommun har manniskan som utgangspunkt vilket
innebdr att den fysiska miljon ska utformas pa manniskans villkor. Detta innebér att
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stadsmiljon kommer att utformas sa att manskliga méten gynnas och att stadsmiljon blir
levande och attraktiv for framforallt gang- och cykeltrafikanter. Transportsystemets
utformning och balansen mellan trafikslagen ar dven viktig for ett mer jamlikt samhalle, da
trafikslagen anvéands olika av olika grupper.

|II Ola Andersson Atkins

Hur blir Knivsta kommuns transportsystem hallbart?

En forutsattning for att lyckas na malet om ett hallbart transportsystem &r att den fysiska
miljon utformas sa att de hallbara trafikslagen gynnas, att man aktivt arbetar for att 6ka det
hallbara resandet samt att man infor restriktioner for biltrafiken. Trafikstrategin for Knivsta
kommun handlar i huvudsak om 1. Samhéllsplanering — vikten av att utforma den fysiska
miljon sa att de hallbara trafikslagen gynnas och 2. Hur kommunen med hjalp av Mobility
Management kan stimulera utvecklingen i en énskvard riktning. Strategin foljer samma
tidsplan som kommunens vision vilket innebar att strategins handlingsplaner ska vara
genomforda senast ar 2025.
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1. Samhallsplanering — ”Fokus pa narhet och tillganglighet”

Utbyggnadstakten i Knivsta kommun forvantas vara fortsatt hog fram till ar 2025. Det finns
darmed stora majligheter att skapa goda forutsattningar for hallbara resménster och fardsatt
med hjalp av den fysiska planeringen. Om den fysiska miljon utformas med nédrhet mellan
olika samhallsfunktioner sasom bostader, arbetsplatser, verksamheter och service minskar
behovet av transporter. Forutsattningen for landsbygden att utvecklas hallbart &r att den
fortsatta exploateringen sker i strak som kan forsorjas med kollektivtrafik. Detta leder till att
befolkningsunderlaget pa dessa platser okar vilket i sin tur leder till battre forutsattningar for
okad turtathet och regelbundenhet. Pa detta séatt blir kollektivtrafiken mer attraktiv pa
landsbygden och hallbara transporter mojliggors.

Eftersom att den fysiska miljons utformning ar avgorande for huruvida de hallbara
trafikslagen &r attraktiva eller inte, maste trafikfragorna komma in i planeringsprocessen i ett
tidigt skede och ges ett stort fokus under processens alla skeden. Detta kraver ny kunskap och
nya arbetsmetoder. Som stdd i omstallningen till ett nytt sétt att arbeta finns flera verktyg att
ta till. Ett verktyg ar att géra en malpunktsstudie dar viktiga samhallsfunktioner kartlaggs. Om
transporterna mellan utsedda malpunkter ska ske med de hallbara trafikslagen gang-, cykel-
eller kollektivtrafik maste straken som binder samman dessa vara utformade pa ett gent,
intressant och tryggt sétt.

En annan forutsattning for att de hallbara trafikslagen ska vara attraktiva alternativ ar att den
fysiska miljon ar utformad sa att byten mellan olika trafikslag underlattas. Pendlare ska med
enkelhet kunna parkera bilen/cykeln vid busshallsplatsen/tagstationen for att fortsétta sin resa
med kollektivtrafik. Infartsparkeringar for cykel och bil pa landshygden gor det enklare att
anvénda kollektivtrafiken for storre delen av resan.

Samhallsplaneringen bor ha ett storre fokus pa att skapa trygga miljoer for barn, miljéer som
mojliggor att barnen kan ga och cykla pa egen hand till skolan. Storre delen av barns
utomhuslek sker inte pa avsedd lekplats utan pa vag till och fran skolan eller ndgon
fritidsaktivitet vilket innebér att barn leker i gaturummet, pa trottoarer och andra offentliga
platser. Gaturummets utformning har stor inverkan pa i vilken omfattning barn fritt kan vistas
dar. Likasa ska éldres behov tillgodoses, exempelvis genom att parkbankar placeras pa
regelbundet avstand.

2. Mobility Management - ”De hallbara transportslagen blir
attraktivare”

Utover den fysiska planeringen spelar attityder och vanor stor roll vid val av trafikslag. For att
motivera personer att vélja nya resvanor kan ett arbetssatt som kallas Mobility Management
(MM) tillampas. MM innebar mjuka atgarder for att paverka resan innan den har borjat. Det
handlar om att genom information och marknadsforing tillgangliggdra och skapa trygghet i de
hallbara trafikslagen sa att de upplevs mer attraktiva. Exempelvis informera om var
cykelvégen finns, nar bussen avgar eller hur man bokar en bilpoolsbil.

| Knivsta ar det manga som bor i tatorterna eller i dess narhet som konsekvent véljer bilen
som fardsatt oavsett resans mal. Av samtliga personer mellan 16 och 65 ar i kommunens
tatorter anger 40 procent att de i dag anvéander bil for de flesta resor, men att de skulle vilja
minska sin bilanvandning. Ett effektivt sétt att stimulera till nya vanor ar att lata invanarna
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“prova pa”. Att infora ett lanecykelsystem skulle 6ka invanarnas tillgang till cykel for korta
resor inom staden/tatorten dar den potentiella 6kningen &r som storst.

De invanare som vill minska sin bilanvandning bor vara den framsta malgruppen for MM-
atgarder. Genom ratt sorts marknadsféring finns det stor potential i att fa denna malgrupp att
valja ett mer hallbart fardséatt, dels for kortare resor inom tatorten men aven for langre resor
genom narhet till kollektivtrafik.

En plan for arbete med MM-atgérder ar ett bra redskap for att lyckas med
omstallningsprocesser. En MM-plan innehaller mal som ska uppnas pa kort och lang sikt.
Styrkan med en MM-plan &r att de langsiktiga malen kopplas till en handlingsplan och
tydliggor viktiga atgarder pa kort sikt for att na mal pa langre sikt. Dokumentet tas fram som
ett tillagg till trafikstrategin och omfattar mal och atgarder pa fastighets-, omrades- och
kommunniva for exempelvis de narmaste fem aren.

Fyrstegsprincipen

Riksdagen har bestamt att fyrstegsprincipen ska anvandas i den langsiktiga
infrastrukturplaneringen. Fyrstegsprincipen &r en prioriteringsordning for atgarder vad galler
transportsystemet som innebdr att det anvénds mer effektivt och att en analys gors av hur ett
trafikproblem kan atgardas pa béasta satt. | forsta hand ska problemet I6sas genom att paverka
behovet av transporter och i sista hand genom nyinvesteringar. All planering i Knivsta
kommun ska utga fran fyrstegsprincipen.

Fyrstegsprincipen inbegriper féljande steg:
1. Atgéarder som kan paverka behovet av transporter och val av transportsétt
(Mobility Managementatgarder)
2. Atgérder som effektiviserar befintligt vagnat
3. Begransade ombyggnadsatgarder

4. Nyinvesteringar och stérre ombyggnadsatgérder

Inriktningsmal:
» Minska biltrafiken i hela kommunen.

« Oka andelen hallbara transporter i hela kommunen.
« Planera och bygga med géng-, cykel- och kollektivtrafik som utgangspunkt.
» Planera och bygga for ett minskat transportbehov.

Handlingsplan:
* Integrera trafikfragorna i ett tidigt skede av planeringsprocessen.

» Uppritta en sokmotor for de fyra trafikslagen som anger stracka och restid med
respektive trafikslag.

* Infora ett lanecykelsystem.
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* Ta fram en MM-plan for hur kommunen ska arbeta med hallbara transporter pa kort och
lang sikt.

« Konkretisera infrastrukturinvesteringar och markatgang for gang-, cykel- och bilvagar
vid nybyggnation.

« Konkretisera infrastrukturinvesteringar och markatgang till parkeringsplatser for
samtliga trafikslag vid nybyggnation.

» Planera for och arbeta med Mobility Management sa att invanarna i nybyggnadsomraden
véljer gang-, cykel- eller kollektivtrafik fran borjan.

» Ta fram en trafikplan dér en inventering av det befintliga trafiknatet gors samt redogor
for vilka forbattringar som bor genomforas utifran trafikstrategin. Trafikplanen ska ta
hénsyn till behov hos barn, &ldre och personer med funktionsnedséttning.

Trafikstrategins fokusomraden

Gangtrafik

Gangtrafiken har manga fordelar jamfoért med andra trafikslag. Det &r ett miljovanligt
trafikslag som ger positiva hélsoeffekter, mojliggér manskliga méten och skapar levande
stadsmiljoer. Genom att utforma samhéllet utifran de gaendes behov och anpassa trafikmiljon
till fotgangare skapas forutsattningar for att allt fler valjer att ga istallet for att anvanda sig av
andra trafikslag.

ill: Ola Andersson, Atkins

Ett eget trafikslag

Det ar viktigt att gangtrafik behandlas som ett eget och prioriterat trafikslag. Detta innebér att
nivan pa rutiner och beredskap for drift och planering av gangtrafik ska vara densamma som
for andra trafikslag. Samtidigt ar det ocksa viktigt att se gangtrafiken som en del i helheten
och som ett trafikslag som ska kunna samspela med andra trafikslag. Resor inleds och
avslutas alltid till fots, oavsett om det huvudsakliga fardséattet & med bil, cykel eller
kollektivtrafik.
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Attraktivt att ga

Avstandet mellan malpunkter ar avgdrande for hur attraktivt det ar att ga. Gangtrafik ar det
trafikslag som &r kansligast for omvégar och gangvagarna bor darfor vara de genaste vagarna
mellan malpunkter. For de flesta boende i Knivsta kommun utgdrs de viktigaste malpunkterna
av bostaden, kollektivtrafikhallplatsen, forskola/skola och matbutiken. Vid planering av nya
omraden och stadsdelar bor utgangspunkten darfor vara att skapa narhet mellan dessa
malpunkter for att pa sa satt bidra till ett fungerande livspussel med mojlighet att ga istallet
for att anvanda sig av andra transportmedel. Detta leder ocksa till att invanarna far mojlighet
att sjalva vélja om de vill transportera sig med bil eller inte.

Gestaltningen av gaturummet har ocksa inverkan pa om det &r attraktivt att ga eller inte.
Gangtrafikanter fardas i laga hastigheter och hinner darmed uppleva mycket av gaturummet.
For att gaturummet ska upplevas attraktivt for gaende bor det vara detalj- och variationsrikt
samt innehalla mycket gronska. Det ar dven viktigt att den omgivande trafiken inte dominerar
gaturummet for de gaende.

Aven upplevelsen av trygghet kan ha mycket stor betydelse vid valet att ga eller att anvanda
sig av ett annat trafikslag. For okad trygghet bor gangvéagar inom tatorterna anlaggas i strak
som befolkas vid olika tider pa dygnet. Det ar ocksa viktigt att gangstraken ar tillrackligt
breda for att upplevas tilltalande ur saval en trafiksakerhetsaspekt som ur en social aspekt.
Andamalsenlig och trygghetsskapande belysning bidrar ytterligare till 6kad trygghet och
trivsel.

Den mest effektiva atgarden for att skapa trygga miljoer for fotgangare i gaturummet ar
sankta hastigheter. Pa platser dar gadende korsar bilvagar eller pa annat satt kommer i kontakt
med annan trafik ska detta sarskilt uppmarksammas genom skyltning eller annan markering.
Det géller sarskilt platser dar barn vistas i hog utstrackning som vid skolor, forskolor,
lekplatser och idrottsplatser. Aven i framtiden nar transportmedel som tystgdende elbilar kan
komma att dka, ska fotgangare kunna anvanda gaturummet utan att behdva oroa sig for
passerande bilar.

Inriktningsmal:
» Oka antalet gangtrafikanter i hela kommunen.

« Oka gingvignitets attraktivitet.

« Oka andelen barn som promenerar till skolan.

Handlingsplan:

« Utforma den fysiska miljon sa att gangtrafiken gynnas och far en hogre status,
exempelvis genom gestaltning, gronska, belysning och trygga gangpassager.

« Skapa gena och trivsamma gangstrak mellan viktiga malpunkter.
« Behandla gangtrafik som ett eget och prioriterat trafikslag vid planering och drift.

« Arbeta med Mobility Management sa att andelen gangtrafikanter inom Knivsta tatort och
dess nérhet okar.
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Cykeltrafik

Cykeltrafikens andel av det totala resandet har stor potential att 6ka saval inom tatorterna som
till narliggande regionala malpunkter, men for det kravs satsningar pa cykelinfrastruktur. En
forutsattning for att cykeltrafiken ska 6ka &r att cykeln behandlas som ett fullvardigt
transportmedel och att cyklister darmed erbjuds mer utrymme och béttre kvalitet i
stadsmiljon. Detta innebar bland annat lagre hastigheter och féarre parkeringsplatser for
biltrafiken i stads- och tatortsmiljoer.

Attraktivt att cykla

Knivsta kommun har satsat pa utbyggnad och underhall av cykelvéginfrastrukturen de senaste
aren. | det fortsatta arbetet ar det ar viktigt att cykelvagnatet knyts till malpunkter. Om gang-
respektive cykelvagnaten ar utgangspunkten vid planering av nya omraden mojliggérs gang-
och cykelvagnat med narhet mellan malpunkter. Forst darefter planeras vagnatet for bil. Ett
argument som ofta hindrar utbyggnad av en vél fungerande cykelinfrastruktur ar att kostnaden
blir for hog. Det ar darfor viktigt att beslut om infrastrukturinvesteringar vid nybyggnation
utgar fran den nya prioriteringsordningen av trafikslagen. For att cykelvagnatet ska vara
attraktivt bor det utformas utifran det geografiska laget i kommunen samt vagnatets
huvudsakliga andamal, rekreation eller vardagsresor. Cykelvagnatet ska dock alltid vara gent
for en sa kort restid som majligt.

ill: Ola Andersson, Atkins

Ett attraktivt cykelvagnat ar aven kopplat till andra trafikslag och fungerar val i ett
sammanhangande transportsystem. Malpunkterna ar tydligt definierade och knyts samman av
intressanta och trivsamma strak. Det ar dven viktigt att det finns en tydlighet i cykelvagnatet,
vad galler skyltning och vagmarkeringar. Precis som for gangtrafikanter ar det, ur en
trygghetsaspekt, viktigt att cykelvagen ar val upplyst och ligger i anslutning till platser dar det
ror sig manniskor under stora delar av dygnet sasom vid bostader, motesplatser och service.

Trafiksakerheten dr en annan faktor som starkt paverkar cykelvagnatets attraktivitet. Detta ar
sarskilt viktigt i strak till och fran barns malpunkter. Dar biltrafiken har en hastighet som
dverstiger 30 km/h bor cykeltrafiken och biltrafiken vara separerad fran varandra. | de strak
dar flodet av cyklister och gaende ar stort eller dér cyklisternas hastighet kan vara hog bor

16



cykelvagen dven vara separerad fran gangtrafiken. Att erbjuda ett trafiksékert cykelvagnat
innebdr ocksa att underhalla cykelvagnatet pa ett tillfredsstallande satt. Drift och underhall av
cykelvagar ska ha hogsta prioritet eftersom cyklister paverkas av dessa hinder i storre
utstrackning an bilister. Ett exempel pa en konsekvens av att stadsrummets utformning
historiskt har utgatt fran bilen ar att cykelvagarna har fatt ett ojamnt underlag vilket forsamrar
cyklistens framkomlighet och bekvamlighet. En ny prioriteringsordning innebér framst att
hinder for cykeltrafiken i gaturummet ska undvikas men i de fall det ar nédvéndigt ska
cykelvégnatet prioriteras framfor bilvagnatet.

Parkering

En del i arbetet med att 6ka attraktionen for cykel som fardmedel ar att tillhandahalla
varierade cykelparkeringar. Cykelparkeringar bor vara lattillgéangliga, trygga och anpassade
till lokalisering och férvantad anvandning. For att signalera trafikslagens nya
prioriteringsordning bor cykelparkeringarna i Knivsta vara val synliga, estetiskt utformade
och placerade narmast malpunkten.

Parkeringsnormen for cykel bor utvecklas och innehalla riktlinjer for hur
cykelparkeringsplatser ska vara utformade och lokaliserade.

Inriktningsmal:
» Oka cykeltrafikens andel av det totala resandet i hela kommunen och till narliggande
regionala malpunkter.

» Oka attraktiviteten for cykel som fardmedel.

« Oka andelen barn som cyklar till skolan.

Handlingsplan:
» Utforma den fysiska miljon sa att cykeltrafiken gynnas och far en hogre status,
exempelvis genom ett sammanhéngande cykelvégnat och tilltalande gestaltning med
gronska och belysning.

* Identifiera viktiga malpunkter i kommunen och linka samman dessa med trivsamma och
attraktiva cykelstrak, samt att lanka samman Knivsta kommun med nérliggande regionala
malpunkter.

» Arbeta med Mobility Management sa att andelen barn som cyklar till skolan 6kar.

* Inventera det befintliga cykelndtet och genomfora forbattringar for okad komfort och
sékerhet, till exempel avseende hinder och belédggning.

« Utga fran den nya prioriteringsordningen av trafikslag da vagnéaten for olika trafikslag
korsar varandra och dar trafiksakerheten maste tillgodoses.
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* Arbeta for att cykelsasongen forlangs, dels genom mer prioriterat drift- och
underhallsarbete och dels genom nya tekniska lésningar.

« Utveckla parkeringsnormen sa att den beskriver hur cykelparkeringar bér utformas och
lokaliseras.

Kollektivtrafik

Tillgangen till kollektivtrafik i Knivsta skiljer sig idag stort at mellan olika delar av
kommunen. | Knivsta tatort &r tillgangen till kollektivtrafik god, medan den ar samre pa
landsbygden. | och med att befolkningen i kommunen forvantas 6ka kraftigt det ndrmaste
decenniet finns dock stor potential for att 6ka tillgangen till kollektivtrafik. Om
kollektivtrafiken ska kunna utvecklas och bli ett attraktivt transportslag bor exploatering ske i
strak som kan forsorjas med kollektivtrafik, sa att befolkningsunderlaget 6kar och mojliggor
en hogre turtathet. Noderna i kollektivtrafiknatet bor utvecklas sa att enkla och snabba byten
mellan olika linjer och trafikslag kan ske.

Attraktivt att resa med kollektivtrafik

Forutsattningarna for att kollektivtrafiken ska upplevas attraktiv &r god tillgdnglighet och hog
turtathet. Med tillganglig kollektivtrafik menas att avstandet till narmaste
kollektivtrafikhallplats understiger 800 meter fran bostaden eller annan malpunkt. Hog
turtathet innebar minst en avgang var 30:e minut. Detta kan endast ske om befolkningen pa
landshygden Okar i strak som kan forsorjas med kollektivtrafik sa att befolkningsunderlaget
Okar.

For vardagsresenédren ar det viktigt att ha kontroll éver resans olika moment for att kdnna sig
trygg med valet av transportslag. Okad palitlighet i kollektivtrafiken ar darfor en viktig del i
att gora kollektivtrafiken mer attraktiv, liksom 6kad information kring resan. Information om
var infartsparkeringen for bil respektive cykel ligger i forhallande till hallplatsen och hur man
I6ser en biljett ska vara lattillganglig. Det bor aven vara méjligt att fa information om var
bussen befinner sig i forhallande till den egna hallplatsen for att resenéren i sa stor
utstrackning som mojligt ska kunna planera sin resa.

En attraktiv kollektivtrafik kraver ocksa ett enkelt och tydligt biljettsystem. Knivsta kommun
ar bel&get nara lansgransen Stockholm-Uppsala, vilket innebar extra utmaningar for
biljettsystemet.

Forbattrade samarbeten med kollektivtrafikmyndigheten, UL

Kollektivtrafiken behdver finnas pa plats da de forsta invanarna flyttar in i ett nytt omrade.
Det &r viktigt att mojliggora for de nya invanarna att valja ett hallbart trafikslag fran borjan.
Det ar ocksa betydligt lattare att stimulera till bra resvanor fran borjan an att arbeta for att
andra ett invant beteende. For att mojliggora detta har UL 6nskemal om att komma in i
planeringsprocessen i ett tidigt skede.
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ill: Ola Andersson, Atkins

Inriktningsmal:
» Fordubbla antalet resor som sker med kollektivtrafik i kommunen.

« Oka kollektivtrafikens attraktivitet.

Handlingsplan:

« Exploatering pé landsbygden ska ske samlat i strak som kan forsorjas med
kollektivtrafik.

* Se over tillgédngligheten och behovet av infartsparkeringar for bil och cykel i kommunen.

» Arbeta med Mobility Management for att 0ka andelen kollektivtrafikresenarer.

Biltrafik

Samhallstrenden pekar pa att biltrafiken minskar och att samhallsengagemanget for att
ytterligare minska bilismen ¢kar. Knivsta kommun bor pa olika satt arbeta for att stimulera
den trenden. Aven om fossila branslen kommer att ersattas med mer miljovanliga alternativ
maste antalet bilar per person minska. Detta sa att gaturummet kan utformas pa ett attraktivt
och hallbart sétt samtidigt som befolkningsméangden okar. Det finns en méangd verktyg som
kommunen kan anvanda sig av for att stodja utvecklingen av mer yteffektiva trafikslag och
Oka deras attraktivitet. Syftet ar att skapa incitament for invanarna att byta till nagot av de
hallbara trafikslagen. Exempelvis kan kommunen verka for att stimulera bilpoolsetableringar.

Det ar inte resurseffektivt att bilen tar allt mer mark i ansprak for transporter och parkeringar.
Bilen konkurrerar med andra samhéllsintressen vid skapandet av den attraktiva och hallbara
staden och kommunen. Den hdgst véarderade marken i dagslaget ar beldgen vid knutpunkter
med tillgang till kollektivtrafik. Det ar i dessa lagen parkeringar, bostader, foretag, kontor och
service konkurrerar om marken. En ny prioriteringsordning av trafikslagen &r ett av verktygen
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kommunen kan ta till hjalp for att hitta en bra balans mellan olika samhallsfunktioner da det
leder till att vardefull mark frigors for andra andamal an biltrafik.

| arbetet med att skapa den attraktiva moderna smastaden Knivsta bor aven samtliga
trafikfloden i tatorten ses 6ver. En 6kad befolkning i tatorten kommer leda till 6kad trafik
aven om kommunen arbetar for att 6kningen ska vara sa begransad som majligt.

Bilpool och mobil samakning

Bilpoolsetableringarna har dkat kraftigt de senaste aren. Kommunen bor pa olika satt
underlatta for bilpoolsetableringar, bade av kommersiell och icke kommersiell karaktar, och
verka for att mobil samakning blir ett vanligare fardsatt. Det kan exempelvis handla om
atgarder som att parkeringsplatser éronmarks for bilpooler eller att krav pa att
parkeringsplatser vid nybyggnation helt kan ersattas med bilpool 1dggs som ett tillagg i
kommunens parkeringsnorm. Ett sétt for kommunen att stddja utvecklingen av mobil
samakning kan vara att markera hallplats/motesplats vid vél valda knutpunkter for att
underlatta detta fardsatt.

Ratt fart i staden framjar en levande stadskarna

Biltrafikens hastighet paverkar hur manniskan upplever stadsrummet och darmed anvéander
det. Lagre hastigheter leder till mindre buller, tryggare och trivsammare miljoer samt en 6kad
rorelsefrihet. Detta gynnar stadslivet och den kommersiella servicen dkar.

Gaturummets utformning ar avgorande for biltrafikens hastighet. Det ar darfor viktigt att
atgarder vidtas som underlattar for bilister att halla ratt hastighet. Pa breda gator med god sikt
ar hastigheterna betydligt hogre &n pa smalare gator med begréansad sikt, oavsett
hastighetsgréans. Hastigheten blir i och med detta en grundldggande faktor for stadens
funktion, kvalitet och attraktivitet.

Vagverket och Sveriges kommuner och landsting (SKL) har gjort en indelning av
stadsrummet utifran dess olika karaktarer och syfte samt preciserat Iamplig hastighet med
héansyn till detta. Férutom att gatan fyller en funktion i transportsystemet, fyller den en lika
viktig funktion som métesplats och plats for vistelse.

| Frirummet, ett rum avsett for gang-, och cykeltrafikanter samt lekande barn, ska man inte
behova oroa sig for motorfordonstrafik som darfor inte bor férekomma dar. Utformningen av
Frirummet ska ta hansyn till dess trafikanter och innehalla detaljrikedom och smaskalighet
och majliggora manskliga moten. Exempel pa frirum ar gang- och cykelvagar i exempelvis
parkmiljo samt gagator och torg.
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MJUKTRAFIKRUM

ill: Caroline Linhult

Mjuktrafikrum &r utformat sa att det ar latt att réra sig dar bade i langsgaende och tvérsgaende
riktning. Bilister och oskyddade trafikanter samspelar men biltrafikens yta begransas sa langt
det gar. Exempel pa mjuktrafikrum &r gagator och gafartsgator dar bilens hastighet ar
maximalt 10 km/tim.

Transportrummet &r endast avsett for motorfordonstrafik som ar separerad fran gang- och
cykelpassager. Transportrummet omgardas av en synlig eller osynlig barridr och har en
renodlad trafikuppgift. Stadsrummet definieras inte av en sarskild hastighetsniva.

Parkering

| den framtida fysiska planeringen ar det viktigt att uppna en balans mellan parkeringsplatser
och annan bebyggelse for att nd malet om “Den moderna smastaden” som Vision 2025 for
Knivsta kommun beskriver. Behovet av bilparkering star ofta i konflikt med andra
stadsbyggnadsambitioner. Det &r dock viktigt att det ar enkelt for bestkare att na stadskarnan
med bil och att det &r enkelt for pendlare att na tagstationen. Bilparkeringar ska vara
strategiskt placerade sa att de utnyttjas effektivt och skapar sa fa baksidor och sa kallade
”doda platser” 1 stadsrummet som mojligt. Pendlarparkeringar som anvénds dagtid pd
vardagar star till forfogande for besokare helgdagar och kvéllar och kan pa satt samutnyttjas.

Knivsta kommun har nyligen tagit fram en parkeringsnorm som i jamférelse med andra
kommuner i Sverige har en forhallandevis restriktiv syn pa parkeringsfragan. Enligt
parkeringsnormen kan antalet boendeparkeringar reduceras om en bilpool finns tillganglig.
Parkeringsnormen bor kompletteras for att minska kravet pa boendeparkering ytterligare,
sérskilt vad géller boendeparkering i tatorten.

Enligt plan- och bygglagen (PBL 2010:900) har byggherren skyldighet att ordna parkering for
bil och cykel pa lamplig yta pa fastigheten eller i dess narhet. PBL stéller ocksa krav pa friyta
och da det rader brist pa utrymme ska friytan prioriteras. Ett alternativ till detta ar att
byggherren koper parkering i en gemensam anlaggning, genom sa kallad parkeringslosen. |
och med trafikslagens nya prioriteringsordning bér parkeringsplatser for cykel finnas pa den
egna fastigheten, medan parkeringsplats for bil bor finnas inom rimligt avstand. Rimligt
avstand skulle for Knivsta kunna innebéra ett maxavstand om 500 meter, vilket bor vara
angivet i parkeringsnormen, alternativt att avstandet till parkeringsplatsen &r lite langre an
avstandet till narmaste kollektivtrafikhallplats.
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ill: Ola Andersson, Atkins

Om boendeparkeringarna ar knutna till specifika parkeringshus konkurrerar de inte med
pendlarparkeringarna. Lokaliseringen av pendlarparkeringar respektive boendeparkeringar
kan da skiljas at och vara strategiskt placerade med hansyn till behov. For att underlatta bytet
fran bil till kollektivtrafik bor pendlarparkeringar vara placerade inom bekvamt
promenadavstand till tagstationen. Boendeparkeringar kan vara placerade i stadens mindre
centrala delar utan att det nédvandigtvis innebar ett storre avstand till bostaden. Darmed kan
centralt belagen mark anvéndas till mer &ndamalsenlig nytta.

En konsekvens av att de boende inte har parkeringsmojligheter inom fastigheten &r att de ror
sig i det offentliga rummet och bidrar till att Knivsta blir en levande stad, samt utgor ett
viktigt kundunderlag for urbana verksamheter sasom kaféer, restauranger och butiker.
Kommunen kan aven arbeta med MM och malstyrd trafikplanering for att minska efterfragan
pa parkeringsplatser i Knivsta tatort. Malstyrd trafikplanering innebar att man istallet for att
enbart fokusera pa behovet av parkeringsplatser for ett omrade, tar fram mal och en MM-plan
for hur en reducering av parkeringsplatser ska kunna genomforas. Ett exempel &r att placera
parkeringsplatser Gronmarkta for bilpool narmast malpunkten.

Om den fortsatta exploateringen pa landsbygden samlas i strak sa att kollektivtrafiken pa sikt
blir ett attraktivt alternativ till bilen kommer behovet av parkeringsplatser i Knivsta tatort att
minska per automatik. For att underlatta for boende pa landsbygden som inte har direkt
tillgang till kollektivtrafik bor infartsparkeringar fortsatta att anlaggas. Vid exploatering pa
landsbygden bor dock ett noga dvervagande goras huruvida infartsparkeringarna kommer att
locka resenérer att byta till kollektivtrafik i nagon storre omfattning. Beroende pa om
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infartsparkeringarna ligger i anslutning till annan service eller inte kommer de vara olika
attraktiva. Anlaggning av exempelvis en forskola och narbutik 6kar chanserna for byte till
kollektivtrafik.

Inriktningsmal:
« Oka antalet bilpooler och bilpoolsnyttjare i kommunen.

 Minska bilresor métt i antal kilometer per person betydligt.
 Minska behovet av boendeparkeringar i tatorten/staden.
» Uppna en bra balans mellan parkeringsplatser och annan bebyggelse.

» Minska bilismens attraktivitet.

Handlingsplan:
« Uppritta ett bokningssystem for mobilsamakning och bilpool som ett led i att utveckla

kollektivtrafiken pa landsbygden.

» Ta fram riktlinjer for hur stadsrummet ska utformas for givna hastigheter.

» Arbeta med Mobility Management for att minska behovet av parkeringsplatser i tatorten.
* Ta fram ett tillagg till parkeringsnormen som innebér att farre parkeringsplatser for bil
kan anléggas i utbyte mot fler for cykel.

« Ta fram ett tillagg till parkeringsnormen som innebaér att bilpool helt kan ersatta
parkeringsplatser.

« Parkeringsnormen for bil ska kompletteras med en skrivning om att avstandet mellan
bostaden och boendeparkeringen ska vara langre an avstandet mellan bostaden och
narmaste kollektivtrafikhallplats.

» Parkeringsnormen for bil ska kompletteras med en skrivning om att
pendlarparkeringarna ska vara placerade inom bekvamt avstand till
kollektivtrafikhallplats.
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